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Opklaringsenheden/Den Maritime Havarikommission

Opklaringsenheden undersggte sgulykker og alvorlige personulykker pa danske han-
dels- og fiskeskibe. Enheden undersggte ligeledes sgulykker i danske farvande, hvor
udenlandske skibe var involveret.

Den 15. juni 2011 blev Opklaringsenheden nedlagt, og Den Maritime Havarikommissi-
on, som aflgste Opklaringsenheden, blev oprettet som en selvstaendig institution.

Da Opklaringsenheden blev nedlagt, var arbejdet med opklaringen af ulykken igangsat.
Derfor foreld der ved nedlaeggelsen af Opklaringsenheden allerede et forelgbigt udkast
til rapport. Da Opklaringsenheden er nedlagt, er udarbejdelsen af denne rapport afslut-
tet af Den Maritime Havarikommission efter aftale med Sgfartsstyrelsen.

Rapporten er udfeerdiget i overensstemmelse med de regler, metoder og anbefalinger
for ulykkesopklaring, der var geeldende retningslinjer for Sgfartsstyrelsens Opklarings-
enhed.

Formal

Formalet med Opklaringsenhedens og Den Maritime Havarikommissions undersggelse
er at tilvejebringe oplysninger om de faktiske omstaendigheder ved ulykken og at klar-
laegge de arsager og det begivenhedsforlgb, som har fart til ulykken, med henblik pa
forebyggelse.

Undersggelsen sigter ikke mod at tage stilling til de strafferetlige eller erstatningsretlige
aspekter ved ulykken.

Kontakt til Den Maritime Havarikommission:

Telefon: 3917 44 40
E-post: dmaib@dmaib.dk

Uden for kontortid kan Den Maritime Havarikommission treeffes
pa telefon 23 34 23 01.
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1 Resume

Den 27. februar 2011 fiskede notbaden ERIKA efter lodde i omradet vest for Island.
Klokken 21.00 LT, mens beseetningen var ved at sikre noten efter dagens tredje kast,
faldt en fisker over bord. Den resterende besaetning var i stand til hurtigt at bjeerge fi-
skeren tilbage om bord, men han var da bevidstlgs, og det var ikke muligt at genoplive
ham.

Fra en islandsk redningshelikopter blev en leege sat om bord i ERIKA, og denne erklae-
rede den overbordfaldne fisker dad.

2 Konklusioner
Umiddelbare arsager (6.1)
Usikre handlinger

e Opklaringsenheden konkluderer, at de foretagne eendringer pa sggelenderets
udformning gjorde det muligt at falde over bord imellem lgnningen og sggelaen-
deret.

Usikre omgivelser

e Opklaringsenheden vurderer, at skibets bevaegelser i sgen forarsagede, at no-
ten i notbinen begyndte at skride. Positionen, hvorfra fiskeren arbejdede, blev
normalt betragtet som sikker, men i forbindelse med skibets bevaegelser var
positionen udsat i forhold til den skridende not.

Medvirkende arsager (6.2)
Sikkerhedssystemet

e Opklaringsenheden konkluderer, at ikke alle besaetningsmedlemmer havde den
obligatoriske uddannelse og traening fgr pabegyndelse af tjeneste pa grenland-
ske fiskeskibe. Den afdgde fisker havde ikke tidligere erfaring til sgs og ingen
maritim uddannelse og treening, far han pabegyndte tjeneste om bord i ERIKA.

e Opklaringsenheden vurderer, at gennemfgrelsen af et maritimt sikkerhedskur-
sus far pabegyndelsen af tjeneste om bord sandsynligvis ville have medvirket til
at skabe en starre bevidsthed om mulige risici i forbindelse med udfgrelsen af
en potentielt farlig opgave.

e Opklaringsenheden konkluderer, at den omkomne fisker var ved bevidsthed, da
han faldt over bord, samt i de fgrste sekunder af opholdet i vandet.

e Opklaringsenheden bemeerker, at den overbordfaldne ville have veeret i stand til
at udlgse en manuelt opereret oppustelig redningsvest umiddelbart efter at vee-
re faldet i vandet.

e Opklaringsenheden vurderer, at brugen af en egnet oppustelig redningsvest
sandsynligvis ville have reddet den overbordfaldne fiskers liv, da en sadan vest
uanset fiskerens bevidsthedstilstand ville have holdt overbordfaldnes hoved
over vandet.
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e Opklaringsenheden vurderer, at redningsoperationen under sveere forhold blev
udfart professionelt. Den Maritime Havarikommission vurderer yderligere, at
man ikke havde kunnet forvente en hurtigere bjeergning af den overbordfaldne
fisker. Den Maritime Havarikommission bemeaerker i denne forbindelse indsat-
sen af ERIKA’s trawlboss, da han pa eget initiativ sprang i vandet med en livline
og dermed blev afggrende for, at den overbordfaldne fisker hurtigt kunne bjeer-
ges om bord i ERIKA.

e Opklaringsenheden vurderer, at besaetningen anvendte alle tilradighedvaerende
midler og gjorde alt, hvad der var muligt, i forsgget pa at genoplive den over-
bordfaldne fisker.

3 Sikkerhedstiltag og anbefalinger
Sikkerhedstiltag

Sggeleender
Umiddelbart efter ulykken installerede rederen et net som et midlertidigt segeleender ud

for skibets nothin. Dette net er efterfalgende blevet erstattet af et permanent sggeleen-
der langs notbinen (se figur 1). Dette s@geleender kan dbnes, nar noten saettes, og
efterfglgende atter lukkes, hvorved det forhindres, at besaetningsmedlemmer kan falde
over bord, nar der arbejdes i notbinen.

-y
A

— :’ﬁq iy )

Figur 1: Permanent sggeleender langs notbinen monteret efter ulykken (Foto: Skibets reder)
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Sikkerhedsuddannelse og traening

Efter ulykken har alle medlemmer af deeksbesaetningen gennemgaet et islandsk sgsik-
kerhedskursus. Dette kursus opfylder kravene i henhold til STCW95 A-VI/1-1, A-VI/1-2,
A-VI/1-3 og A-VI/1-4.

Syn, sikkerhed og arbejdsmiljg om bord i grgnlandske fiskeskibe

Som en fglge af anbefalinger givet af Opklaringsenheden i forbindelse med en ulykke
om bord i et grgnlandsk fiskeskib i 2010 har Sgfartsstyrelsen igangsat udarbejdelsen af
en handlingsplan for grgnlandske fiskeskibe.

Handlingsplanen fokuserer pa arbejdsmiljget om bord i fiskeskibe og er udarbejdet i
samarbejde med Grgnlands Selvstyre, den grgnlandske arbejdsgiverforening, den
grgnlandske forening for fiskere og fangere (KNAPK) og Fiskeriets Arbejdsmiljgrad i
Danmark.
Yderligere har Sgfartsstyrelsen i 2010 og 2011 foretaget adskillige uvarslede syn om
bord i granlandske fiskeskibe. Disse syn har haft specielt fokus pa sikkerheden og ar-
bejdsmiljget om bord.
Anbefalinger
Opklaringsenheden anbefaler rederen at:

e overveje, hvordan det sikres, at en egnet arbejdsredningsvest er til radighed for

besaetningen, nar der arbejdes i omrader, hvor der er en forgget risiko for at
falde over bord.

4 Undersggelsen

Efter ulykken var Opklaringsenheden om bord i ERIKA i Island den 1. marts 2011 for at
udfgre interview med relevante besaetningsmedlemmer samt indsamle data.

Opklaringsenheden har under undersggelsen modtaget materiale fra islandsk politi,
ERIKA’s reder, Sgfartsstyrelsen og Radio Medical.

5 Faktuel information

5.1 Ulykkesdata

Uheldstype Overbordfald

Tid og dato for ulykken 27. februar 2011 kl. 21.00 LT
Position for ulykken 64 32’N / 023 34’V

Omrade for ulykken Nordatlanten

IMO ulykkeskategori Meget alvorlig

5.2 Navigationsdata

Rejsens fase Sgklaring efter endt fiskeri

Afgangshavn Neskaupstadur, Island
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5.3 Skibsdata

Navn ERIKA
Hjemmehavn Tasiilaq
Kaldesignal OWHM
Skibets IMO-nummer 8701909
Reder East Greenland Codfish A/S
Reders IMO-nummer 1513188
Register Grgnland
Flagstat Danmark
Byggear 1987
Skibstype Notfiskeskib
Bruttotonnage 1236 BT

5.4 Vejrdata

Vind Sydvest 15-20 m/s
Sog Ca. 8-9 meter
Vandtemperatur 6,6 grader C

5.5 Beseaetningen

Antal besaetningsmedlemmer 13

Beskeeftigelse om bord pa ulykkestidspunk-
tet (relevante besaetningsmedlemmer)

Skibsfarer

28 ar gammel. Sgneeringsbevis som farer
af skibe op til 3000 BT og certifikat som
sygdomsbehandler i danske skibe. Har
arbjdet om bord i ERIKA siden 2001 og
har arbejdet i alle deeksstillinger om bord.
Har veeret farer af skibet siden sommeren
2008.

Overstyrmand

46 ar gammel. Sgneeringsbevis som fi-
skeskipper og certifikat som sygdomsbe-
handler om bord i danske skibe. Har ar-
bejdet i rederiet siden 2000 og om bord i
ERIKA i de sidste 1% ar far ulykken.

Badsmand og trawlboss

31 ar gammel. Certifikat for gennemgaet
sgsikkerhedskursus (STCW A-VI/1-1, 1-2
1-3, 1-4). Har arbejdet om bord i ERIKA
siden 2002.

Fisker (afdgde)

31 ar gammel. Ingen maritim uddannelse.
Ingen tidligere erfaring til sgs. Pamen-
strede fgrste gang ERIKA den 2. februar
2011.
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5.6 Heendelsesforlgb

Figur 2: Island, MOB-position, afgangshavn og planlagte neeste havn. Photo: Google Earth
Den 25. februar 2011 kl. 22.00 afgik ERIKA fra Neskaupstadur, hvor skibet havde los-
set den sidste fangst, pa en rejse til loddefangstpladserne vest for Island. Der var ca.
30 timers sejlads fra Neskaupstadur til fiskepladsen, og ERIKA pabegyndte fiskeriet
sgndag den 27. februar 2011 til middag. | lgbet af sgndagen kastede ERIKA noten tre
gange. Efter det tredje kast af noten var ERIKA fuldtlastet og pabegyndte forberedel-
serne til at afga fra fiskepladsen for at ga til Helguvik pa Islands vestkyst for losning af
fangsten.

Mens beseaetningen sikrede noten efter det sidste kast, arbejdede to besaetningsmed-
lemmer i notbinen, hvor de stuvede blyveegtene i den forreste del af notbinen. De en-
kelte beszetningsmedlemmers position under arbejdet fremgar af figur 3. Positionerne
“A” og “B” er de to beseetningsmedlemmer, der arbejdede i notbinen, og position “D” er
trawlbossen, der opererede notkranen. Position “A” er den senere overbordfaldne fi-
sker.
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Figur 3: Deeksbesaetningens position under arbejdet p& deek. (Photo: Icelandic Police)

Da den sidste del af noten faldt fra notkranen ned i notbinen, landede den som forven-
tet i en bunke lodret under nokken af notkranen. P& grund af skibets beveegelser i sgen
begyndte bunken under kranen at skride ud imod fiskeren “A”, som stod i borde oven
pa den allerede stuvede del af noten teet pa det dbne sggeleender (se figur 3).

@jenvidner har forklaret, at bunken ramte fiskeren og skubbede ham ud under det abne
sggeleender og videre over bord.

Som normalt nar besaetningen riggede noten til og fra fgr og efter fiskeri, opererede
trawlbossen notkranen. Trawlbossen sa derfor, hvad der skete, og varskoede gjeblik-
keligt “mand over bord” og rabte, at en redningskrans skulle smides ud til den over-
bordfaldne. Der blev gjeblikkeligt smidt en redningskrans i vandet, og denne landede
ca. 2-3 meter fra fiskeren i vandet. Besaetningen om bord i ERIKA kunne se, at den
overbordfaldne fisker svgmmede efter den kastede redningskrans. Det blev ikke ob-
serveret, at den overbordfaldne ndede redningskransen.

Betjeningsplatformen til notkranen var placeret umiddelbart agten for styrbordsindgang
til styrehuset, og efter at have varskoet “mand over bord” lgb han til styrehuset, hvor
han tog en af skibets redningsdragter pa. Han lgb derefter ned pa hoveddzekket i styr-
bordsside, hvor han mgdte to andre besaetningsmedlemmer lige foran for daekshuset.

Da fiskeren faldt over bord, var skibsfgreren i styrehuset, hvor han mangvrerede skibet
fra mangvrepositionen i styrbordsside af styrehuset. Da fiskeren faldt over bord, var
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skibsfareren ved at mangvrere ERIKA op i vinden for at lette arbejdet pa deekket for
besaetningen. Da han hgrte “mand over bord” fra trawlbossen, sa han agterud og fik
med det samme gje pa den overbordfaldne fisker i vandet. Skibet var pa det tidspunkt i
kursaendring imod styrbord med anvendelse af skibets thrustere. Da skibsfgreren ob-
serverede fiskeren i vandet, ggede han gjeblikkeligt skibets drejehastighed til det mak-
simale med thrusterne. Umiddelbart efter, mens ERIKA fortsat eendrede kurs imod
styrbord, udlgste skibsfgreren “mand-over-bord’-bgje/-ragmarkgr fra styrbordsbrovin-

ge.

Figur 4: Det abne sggelaender langs notbinen i styrbordsside.

Da trawlbossen ankom til hoveddaekket, kunne han fortsat se den overbordfaldne fisker
i vandet. Fiskeren var ca. 10 meter fra skibet, og trawlbossen observerede, at hans
hoved nu var foroverbgijet, og at ansigtet derved pegede nedad mod vandet. Han kun-
ne ikke se nogen bevaegelse, og fiskeren i vandet virkede bevidstlgs.

Pa eget initiativ tog trawlbossen en sakaldt BJOGVINSBELTI (et redningsbaelte med
line fastgjort om bord i skibet) pa. Han sprang herefter i vandet og svemmede ud imod
den overbordfaldne fisker. Da trawlbossen kom ud til den bevidstlgse fisker i vandet,
var fiskeren begyndt at synke ned under vandoverfladen. Trawlbossen greb fat i fiske-
ren og lgftede ham op af vandet, mens han rabte til besaetningen om bord i ERIKA, at
de skulle hive dem ind til skibet. Den bevidstlgse fisker og trawlbossen blev hevet ind til
ERIKA’s skibsside. Fiskeren blev halet om bord med hjeelp fra en s@. Fiskeren blev
med det samme konstateret livigs, og genoplivningsforsgg med hjertemassage, ilt og
hjertestarter blev derfor pabegyndt pa deekket af overstyrmanden og 2. styrmanden.
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Det blev anslaet, at der gik ca. 10 minutter fra fiskeren faldt over bord, til han blev
bjeerget om bord igen.

Sa snart skibsfgreren observerede, at fiskeren og trawlbossen var om bord i ERIKA, og
han séledes ikke behgvede koncentrere sig i samme grad om skibets mangvrering,
kaldte han den islandske kystvagt p& VHF og informerede dem om ulykken. Han an-
modede om leegeassistance med helikopter. Kystvagten bekraeftede, at en helikopter
kunne veere fremme 15-20 minutter senere.

Genoplivningsforsggene af den livigse fisker blev pabegyndt gjeblikkeligt, da han var
bjeerget om bord i ERIKA af skibets overstyrmand og 2. styrmand. Pa grund af sgerne,
der breekkede ind over deekket, flyttede besaetningen kort efter den bevidstlgse fisker
ind i apteringen, hvor genoplivningsforsggene blev genoptaget. Fiskeren forblev be-
vidstlgs, og der var ingen synlige reaktioner pa behandlingen. Skibsfareren var i kon-
stant kontakt med den islandske kystvagt, og kystvagten bekraeftede over for skibsfare-
ren, at CPR, ilt og anvendelsen af hjertestarter var den korrekte behandling, der skulle
fortsaettes. Skibsfareren var ikke i kontakt med den danske Radio Medical-tjeneste.

Efter kort tid ankom en mindre helikopter til ERIKA’s position. Denne helikopter havde
veeret pa gvelse i omradet og var efter det fgrste radioopkald fra ERIKA blevet alarme-
ret af den islandske kystvagt. Denne helikopter havde ingen laege eller sygehjeelper om
bord og kunne derfor ikke yde medicinsk assistance. Cirka 30 minutter efter det farste
radioopkald til kystvagten ankom en helikopter fra den islandske redningstjeneste til
positionen, og en leege blev sat om bord i ERIKA.

Da leegen kom om bord, gav han fiskeren en indsprgjtning med adrenalin. Herefter
afventede han, at en hjertemonitor kunne seettes om bord fra helikopteren. Dette tog
ca. 15 minutter. Genoplivningsforsggene fortsatte, mens man ventede pa hjertemonito-
ren. Da hjertemonitoren var modtaget om bord og pasat fiskeren, kunne lzegen konsta-
tere, at fiskeren ikke reagerede pa behandlingen. Herefter stoppede leegen behandlin-
gen og erkleerede fiskeren dgd. Pa intet tidspunkt under behandlingen genvandt fiske-
ren bevidstheden.

5.7 Stuvning af noten

Under arbejdet med at stuve noten efter fiskeri passerede denne igennem et rgr, der
var placeret umiddelbart agten for styrehuset i styrbordsside (se figur 3). Fra agteren-
den af rgret fortsatte noten til notkranen, hvorfra den blev seenket lodret ned i notbinen.
Nar noten blev saenket ned i binen, samlede det sidste af noten sig typisk i en bunke
lodret under notkranens nok.

| notbinen assisterede den senere afdade fisker en kollega, der var ved at stuve de
blyveegte, der blev anvendt til at tynge notens nederste del ned, nar noten blev sat.

Den fremgangsmade, der blev anvendt pa ulykkesdagen, var normal procedure, og
fiskerens placering i notbinen blev normalt betragtet som et sikkert sted.

ERIKA rullede imidlertid kraftigt i s@en, og skibets beveaegelser fik bunken med det sid-

ste af notbunken under kranen til at glide i retning mod skibssiden, hvorved den ramte
fiskeren og skubbede ham over bord.
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5.8 Beseaetningen

Beseetningen bestod af 13 besaetningsmedlemmer. ERIKA havde indtil september
2009 veeret registreret i islandsk register, men i september 2009 blev skibet overfart til
grgnlandsk flag. Efter flagskiftet forblev skibsfareren samt deeks- og maskinofficererne
— i alt ni personer — islandske. Kok, baddsmand/trawlboss og deeksbesaetning var efter
skiftet til granlandsk flag alle fra Grgnland.

5.9 Fiskeren

Fiskeren pamgnstrede ERIKA den 2. februar 2011. Det var hans farste kontrakt, og
han havde ingen forudgdende uddannelse, traening eller erfaring til s@s.

Kontakten til ERIKA’s reder samt hans ansaettelse om bord var kommet i stand via an-
dre af hans kolleger, der kom fra den samme grgnlandske bygd som den senere afdg-
de fisker.

5.10Uddannelse og treening

Ifglge Sefartsstyrelsen er danske krav og regler vedrgrende sgfarendes uddannelse og
treening geeldende for grgnlandske fiskeskibe. Danske regler kreever, at alle, for tjene-
ste i fiskeskibe pabegyndes, skal have gennemfart enten et grundleeggende s@sikker-
hedskursus for skibsassistenter eller et af Sgfartsstyrelsen godkendt sgsikkerhedskur-
sus for fiskere. Besaetningsmedlemmer, der fgr 1. september 1996 havde mindst to ars
effektiv sejltid om bord i fiskeskibe, er undtaget fra kravet om gennemfart sgsikker-
hedskursus.

Den afdgde fisker havde ikke gennemfart nogen af de naevnte kurser, ligesom han ikke
havde erfaring til sgs far 1. september 1996.

Ifglge Sefartsstyrelsen udfgres kontrollen med sgfarendes uddannelse og traening om
bord pa gregnlandsk registrerede skibe af Grgnlands Selvstyre.

Efter ulykken har ERIKA’s reder til Opklaringsenheden oplyst, at det er hensigten, at

alle besaetningsmedlemmer om bord pa rederiets skibe skal have gennemfart et god-
kendt s@sikkerhedskursus. Om bord i ERIKA havde pa ulykkestidspunktet badsman-

den/trawlbossen gennemfart et islandsk sgsikkerhedskursus i marts 2009. Dette kur-
sus opfyldte kravene efter STCW-kodens afsnit A-VI/1-1, 1-2, 1-3 og 1-4.

5.11Udstyr om bord

Sggeleender
Tidligere havde sggeleenderet langs notbinen veeret som vist i figur 5 nedenfor.

| forhold til det nye sggelaender (figur 4) ydede det tidligere sggeleender en bedre be-

skyttelse imod at falde over bord. Nar man satte noten, blev denne imidlertid ofte ‘fan-
get’ i det tidligere sggeleender. | forbindelse med et veerftsophold blev dette sggelsen-
der derfor udskiftet med det pa ulykkesdagen aktuelle sggeleender.

ERIKA'’s reder har over for Opklaringsenheden oplyst, at rederiet som en konsekvens
af ulykken vil udskifte det eksisterende sggeleender pa alle rederiets skibe med et hy-
draulisk opereret sggeleender, der kan lgftes, nar noten saettes. Nar dette nye system
er i ‘nede’-position, vil det veere lukket som det gamle sggeleender og vil derved forhin-
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dre, at beseetningsmedlemmer kan falde ud imellem eller under geleenderet. Dette nye
system ses pa figur 1, hvor det er installeret pa ERIKA efter ulykken.

Figur 5: Det tidligere s@geleender far eendringen til den pa ulykkesdagen aktuelle udformning.  Foto: Rederiet

Redningsdragter, redningsveste oqg livliner

Om bord i ERIKA var der redningsdragter til alle beseetningsmedlemmer. Disse dragter
var udelukkende beregnet til at forbedre overlevelseschancerne, hvis bessetningen
matte forlade skibet. Dragterne var ikke egnede til at have pa under arbejde pa daek-
ket.

ERIKA var udrustet med selvoppustelige veste til alle besaetningsmedlemmer. Beseet-
ningen havde tidligere forsggt en praksis, hvor disse redningsveste blev brugt, nar der
arbejdedes péa deekket. Da der imidlertid ofte var vand og opspraijt pa deekket, nar der
arbejdedes, udlgstes vestene ofte. Den forsggte praksis med at anvende veste under
arbejde pa daek blev derfor opgivet.

ERIKA var udstyret med et antal seler og livliner til besaetningen. Ifglge beseetningen

var det imidlertid ikke praktisk muligt at anvende disse under arbejdet med at seette
eller bjeerge noten.
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Redningsbeelte (Bjorgvinsbelti)

ERIKA havde tidligere vaeret registreret i islandsk register. Pa islandske skibe er det
sakaldte “Bjorgvinsbelti”-redningsbaelte obligatorisk udstyr (se figur 6 for billede af red-
ningsbeeltet). Som tidligere beskrevet bar trawlbossen dette redningsbeelte, da han
sprang i sgen for at bjeerge den bevidstlgse fisker om bord, og dette gjorde det betyde-
ligt lettere for den gvrige besaetning, at bjeerge de to besaetningsmedlemmer i vandet.

\ NS, = e :
Figur 6: Det anvendte redningsbeelte (Bjorgvinsbelti) . Foto: DMH

Hielm
Som det er rutine pa de fleste notskibe, blev der pa ERIKA rutinemaessigt brugt hjelm,
nar noten blev sat og bjeerget.

5.12Fiskerens udstyr og pakleedning

Da han faldt over bord, bar den senere afdagde fisker et fuldt sset sgtgj, sgstavler og en
hjelm. Under sgtgjet bar han normalt ‘varmt tgj’.

Han bar ikke redningsvest.

Om bord i ERIKA var der ikke faste regler for pakleedning og anvendt personligt beskyt-
telsesudstyr under arbejdet pa deek.

Pakleedning og personligt beskyttelsesudstyr anvendt af den afdade fisker pa ulykkes-
tidspunktet var typisk for brugen af sadant udstyr om bord, nar der arbejdedes pa daek.

5.13Regler for beskyttende forholdsregler

Nar besaetningsmedlemmer arbejder i omrader, hvor der er en forgget risiko for at falde
over bord, foreskriver Sgfartsstyrelsens Meddelelser E, Kapitel VI, regel 1, (5) i “Tek-
nisk forskrift om fiskeskibes bygning og udstyr m.v.”, at der skal tages passende sik-
kerhedsforanstaltninger ved brug af livline, arbejdsvest, redningsvest eller andet egnet
udstyr.

Side 14 af 19



5.14 Sygdomsbehandling om bord

Da fiskeren var bjeerget om bord, var han bevidstlgs og viste ingen livstegn. Genopliv-
ningsforsgg med hjertemassage, ilt og hjertestarter blev pabegyndt. Da genoplivnings-
forsggene blev pabegyndt, observerede beseetningen, at en tilsyneladende stor
maengde vand blev presset ud af fiskerens lunger.

Pa grund af store maengder vand og opspraijt pa deekket blev fiskeren hurtigt flyttet ind i
apteringen, og behandlingen fortsatte her.

Skibsfgreren forblev i styrehuset, og var i fortsat kontakt med den islandske kystvagt,
mens der ventedes pa en redningshelikopter. Den islandske kystvagt bekreeftede over
for skibsfgreren, at den givne behandling var korrekt og skulle fortseettes, indtil en lsege
blev sat om bord fra redningshelikopteren, og leegen derefter kunne overtage behand-
lingen. Behandlingen om bord blev foretaget af skibets overstyrmand og 2. styrmand.
Skibsfgreren og overstyrmanden havde gennemfgrt den obligatoriske uddannelse for
at kunne virke som sygdomsbehandler i dansk registrerede skibe.

Da leegen blev sat om bord ca. 30-45 minutter efter ulykken, gav han en adrenalin-
indsprgjtning, men dette havde tilsyneladende ikke nogen virkning. Leege og beseet-
ning matte herefter afvente, at en hjertemonitor blev bragt om bord fra helikopteren.
Men man afventede hjertemonitoren, blev genoplivningsforsggene fortsat. Da hjerte-
monitoren var forbundet til den livigse fisker, kunne det bekreeftes, at behandling og
genoplivningsforsgg var virkningslgse, hvorefter laegen erkleerede den overbordfaldne
fisker for dad.

Selvom savel skibsfarer som overstyrmand havde gennemfgrt den danske sygdoms-
behandleruddannelse blev Radio Medical ikke kontaktet.

5.15Uddannelse og treening om bord

Nar nye bessetningsmedlemmer mgnstrede om bord i ERIKA fik de en ‘kend-dit-skib’-
rundvisning. Denne rundvisning gav dem en introduktion til skibet og deres arbejde om
bord. ‘Kend-dit-skib’-rundvisningen blev ikke dokumenteret med et formelt checkskema
eller lignende, men rundvisningen fulgte en omfattende liste udarbejdet af skibets over-
styrmand. Listen introducerede det nye besesetningsmedlem til sikkerhedsemner, ar-
bejdsrelaterede emner samt til livet om bord generelt.

Da den senere afdegde fisker monstrede om bord i ERIKA fik han ‘kend-dit-skib’-
rundvisningen efter ca. to uger om bord. Rundvisningen blev foretaget af overstyrman-
den.

Opklaringsenheden har faet forklaret, at, da ERIKA var fiskerens farste skib, ville skibs-
ledelsen give ham nogen tid til at finde sig til rette og blive vant til livet om bord, far
man gav ham ‘kend-dit-skib’-rundvisningen. Da fiskeren ikke havde nogen forudgaende
maritim uddannelse eller erfaring, mente skibsledelsen, rundvisningen indeholdt for
mange specifikt maritime emner, til at fiskeren ville f& noget ud af den, hvis den blev
givet i de farste dage om bord.

Uddannelse i specifikke jobfunktioner blev givet som sidemandsopleering. Nye beseet-

ningsmedlemmer arbejdede teet sammen med mere erfarne kolleger og fik ikke noget
selvsteendigt ansvar, far det blev anset for forsvarligt.
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5.16 Risikovurdering og handlingsplan til minimering af risici

Om bord i ERIKA havde besaetningen et system med risikovurderinger af forekom-
mende arbejdsfunktioner om bord. Dette system var udarbejdet pa islandsk og havde
veeret i brug, mens skibet var registreret i islandsk register.

Pa grund af skiftet til grenlandsk register var besaetningen ved at udarbejde et dansk
system, hvor risici ved forekommende arbejdsfunktioner pa tilsvarende vis blev vurde-
ret. Dette system var stadig under udarbejdelse. Som en del af dette arbejde var der
udarbejdet en risikovurdering over risici ved bjeergning af noten. Denne risikovurdering
identificerede nogle omrader ved dette arbejde, der vurderedes at medfare en ‘seerlig
risiko’. Nar en ‘seerlig risiko’ i forbindelse med arbejdsfunktioner var identificeret, kree-
ves der udarbejdet og implementeret en handlingsplan indeholdende forebyggende
tiltag, der vil minimere risikoen ved den pageeldende opgave. Udarbejdelsen af denne
handlingsplan over arbejdet med bjeergning af noten var ikke pabegyndt i ERIKA.

5.17 Fiskers fald over bord fra trawleren MARKUS i maj 2010

I maj 2010 faldt en fisker over bord fra den gr@nlandske trawler MARKUS, da skibet var
ved at seette sit trawl. Fiskeren omkom og er ikke blevet fundet. Efter ulykken offentlig-
gjorde Opklaringsenheden en sgulykkesrapport, der indeholdt nedenstaende anbefa-
ling til Safartsstyrelsen i Danmark.

Anbefaling til Sgfartsstyrelsen i Danmark i Opklaringsenhedens sgulykkesrapport om
ulykken i MARKUS. Sgulykkesrapporten blev offentliggjort den 21. september 2010:

Det er Opklaringsenhedens vurdering, at der for grenlandske fiskeskibe ikke er samme
mulighed for at fa radgivning i spgrgsmal om arbejdsmiljg, som der er for fiskeskibe
hjemmehgrende i Danmark. Et vaesentligt element i denne forskel er, at fiskerierhver-
vets parter i Danmark siden 1993 har haft mulighed for at modtage hjeelp og vejledning
i sikkerhedsarbejdet hos Fiskeriets Arbejdsmiljgrad. Der findes ikke en tilsvarende or-
ganisation pa Grgnland.

- Opklaringsenheden anbefaler, at Sgfartsstyrelsen gennemfarer en analyse af
de arbejdsmiligmaessige forhold i grgnlandske fiskeskibe og pa baggrund af
denne i samarbejde med relevante instanser vurderer, hvilke tiltag der skal fore-
tages for at forbedre de arbejdsmiljgmaessige forhold i granlandske fiskeskibe.

Siden offentligggrelsen af MARKUS-rapporten har Sgfartsstyrelsen pabegyndt udar-
bejdelsen af en handlingsplan for grgnlanske fiskeskibe. Handlingsplanen fokuserer pa
arbejdsmiljget om bord i fiskeskibene, og den udarbejdes i samarbejde med Grgnlands
Selvstyre, den grgnlandske arbejdsgiverforening, organisationen for grgnlandske fiske-
re og fangere (KNAPK) og Fiskeriets Arbejdsmiljgrad i Danmark.

Arbejdet er ikke afsluttet, men der er blevet identificeret tre hovedomrader, der vurde-
res som vigtige for det endelige resultat:

- En forbedret vidensdeling mellem Grgnland og Danmark.

- En styrkelse af informationsindsatsen om arbejdsmilj@ i de store fiskerihavne og
som en del af de maritime fiskeriuddannelser.

- Starre fokus pa arbejdsmiljg under syn om bord i fiskeskibene.
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Det foreslads ogsd, at der etableres et netveerk opdelt i en centralt placeret del og et
team af sikkerhedsrepreesentanter, der arbejder lokalt i de st@rre gr@nlandske fiskeri-
havne.

Bliver det foresldede netvaerk etableret, vil det vaere en opgave at falge med i tenden-
ser i arbejdsulykkerne om bord i gr@nlandske fiskeskibe og kontinuerligt identificere
mulighederne for at forbedre sikkerheden om bord i skibene.

6 Analyse

6.1 Umiddelbare arsager
Usikre handlinger

Zndringer pa det tidligere sggelender

For at lette arbejdet med at saette noten besluttede skibets reder at eendre udformnin-
gen af sggeleenderet langs notbinen. Den valgte lgsning medfarte, at der blev en ca.
90 centimeter bred abning mellem Ignningen og den tilbageveerende del af sggeleende-
ret.

Opklaringsenheden konkluderer, at de foretagne aendringer pa sggeleenderets udform-
ning gjorde det muligt at falde over bord imellem lgnningen og s@geleenderet.
Usikre omgivelser

Sgen og skibets beveegelser
ERIKA’s skibsfgrer anslog sgerne til at vaere ca. 8-9 meter hgje.

Mens noten blev taget om bord, 13 skibet tvaers i sgen, hvilket fik ERIKA til at rulle kraf-
tigt. S& snart det var muligt, begyndte skibsfareren med skibets thrustere at svinge
skibet op i sgen for derved at mindske skibets beveegelser og lette besaetningens ar-
bejde pa deekket. Da bunken med noten under notkranen begyndte at glide og derved
ramte fiskeren og skubbede ham over bord, var skibsfagreren stadig ved at svinge ski-
bet op i s@en, og ERIKA rullede fortsat kraftigt.

Opklaringsenheden vurderer, at skibets beveegelser i sgen forarsagede, at noten i not-
binen begyndte at skride. Positionen, hvorfra fiskeren arbejdede, blev normalt betragtet
som sikker, men i forbindelse med skibets bevaegelser var positionen udsat i forhold til
den skridende not.
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6.2 Medvirkende arsager
Sikkerhedssystemet

Uddannelse og treening

| granlandske skibe er danske krav og regler for bessetningens uddannelse og treening
geeldende. Bortset fra officererne havde kun et besaetningsmedlem gennemfgart et obli-
gatorisk sgsikkerhedskursus for fiskere. Ingen af den resterende deeksbesaetning hav-
de den dokumenterede sejltid far september 1996, der ville undtage det pageeldende
besaetningsmedlem for kravet om at skulle gennemfagre et godkendt sgsikkerhedskur-
Sus.

Ifglge Safartsstyrelsen er kontrol med bessetningsmedlemmers uddannelse og treening
om bord i grgnlandske skibe et anliggende for Grgnlands Selvstyre.

Opklaringsenheden konkluderer, at ikke alle besaetningsmedlemmer havde den obliga-
toriske uddannelse og treening fer pabegyndelse af tjeneste i granlandske fiskeskibe.
Den afdgde fisker havde ikke tidligere erfaring til sgs og ingen maritim uddannelse og
treening, fer han pabegyndte tjeneste om bord i ERIKA.

Opklaringsenheden vurderer, at gennemfgrelsen af et maritimt sikkerhedskursus far
pabegyndelsen af tjieneste om bord sandsynligvis ville have medvirket til at skabe en
stgrre bevidsthed om mulige risici i forbindelse med udfgrelsen af en potentielt farlig
opgave.

Brugen af redningsudstyr

Da fiskeren faldt over bord, bar han ikke redningsvest. Besaetningen havde tidligere
anvendt selvoppustelig redningsvest, nar de arbejdede pa deek, men da redningsve-
stene gentagne gange udlgstes pa grund af vand og opsprgijt pa daek, havde beszet-
ningen opgivet denne praksis.

Da fiskeren faldt over bord, blev der inden for f& sekunder kastet en redningskrans i
vandet. Redningskransen landede fa meter fra fiskeren, og det blev observeret, at han
aktivt svgmmede imod redningskransen.

Fra det gjeblik fiskeren faldt over bord, til han var bjeerget tilbage om bord af den gvrige
beszetning, gik der ca. 10 minutter. Det blev efterfglgende fastslaet, at fiskeren dade pa
grund af drukning.

Opklaringsenheden konkluderer, at den omkomne fisker var ved bevidsthed, da han
faldt over bord samt i de fgrste sekunder af opholdet i vandet.

Opklaringsenheden bemaerker, at den overbordfaldne ville have veeret i stand til at ud-
lgse en manuelt opereret oppustelig redningsvest umiddelbart efter at veere faldet i
vandet.

Opklaringsenheden vurderer, at brugen af en egnet oppustelig redningsvest sandsyn-

ligvis ville have reddet den overbordfaldne fiskers liv, da en sadan vest uanset fiske-
rens bevidsthedstilstand ville have holdt overbordfaldnes hoved over vandet.
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Redningsaktionen

Da fiskeren faldt over bord, reagerede den gvrige beseetning gjeblikkeligt. Ca. 10 mi-
nutter efter overbordfaldet blev den senere afdgde fisker bjeerget tilbage om bord, og
genoplivningsforsag blev pabegyndt.

Opklaringsenheden vurderer, at redningsoperationen under sveere forhold blev udfart
professionelt. Opklaringsenheden vurderer yderligere, at man ikke havde kunnet for-
vente en hurtigere bjaergning af den overbordfaldne fisker. Opklaringsenheden bemaer-
ker i denne forbindelse indsatsen af ERIKA’s trawlboss, da han p& eget initiativ sprang
i vandet med en livline og dermed blev afggrende for, at den overbordfaldne fisker hur-
tigt kunne bjeerges om bord i ERIKA.

Sygdomsbehandling om bord

Da den bevidstlgse fisker var bjeerget om bord, blev genoplivningsforsgg med hjerte-
massage, ilt og hjertestarter igangsat gjeblikkeligt. Efter 30-45 minutter ankom en heli-
kopter, og en leege blev sat om bord i skibet. Leegen gav adrenalin i et sidste forsgg pa
at reetablere en hjerterytme. Alle genoplivningsforsgg var forgeeves, og fiskeren gen-
vandt pa intet tidspunkt bevidstheden.

Mens sygdomsbehandlingen foregik, var skibsfgreren i konstant kontakt med den is-
landske kystvagt, som fulgte med i behandlingen. Da skibsfgreren var i kontakt med
kystvagten, blev den danske Radio Medical-tjeneste ikke kontaktet.

Opklaringsenheden har veeret i kontakt med Center for det Maritime Sundhedsvaesen
for at fa en faglig vurdering af den givne sygdomsbehandling. Center for det Maritime
Sundhedsvaesen bekreefter, at den givne behandling ma betragtes som korrekt, og
som alt der kunne gares med de tilrddighedveerende midler. Center for det Maritime
Sundhedsvaesen finder det usandsynligt, at kontakt til den danske Radio Medical-
tieneste ville have resulteret i, at besaetningen havde modtaget instruktioner om en
anden behandling.

Opklaringsenheden vurderer, at beszetningen anvendte alle tilradighedveerende midler
og gjorde alt, hvad der var muligt, i forsgget pa at genoplive den overbordfaldne fisker.
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